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1 Einleitung

1.1 Was ist BAIM?

Ziel des Projekts BAIM (Barrierefreie OV-Informationen fiir mobilitatseingeschrankte
Personen) ist es, die aktive und selbststandige Teilnahme mobilitdtseingeschrankter
Personen am &ffentlichen Personenverkehr (OV) durch eine zielgruppenspezifische
Information Uber geeignete Reisemdglichkeiten zu unterstitzen.

Die Informationen zur Barrierefreiheit beginnen am Eingang der Start-Haltestelle und
enden am Ausgang der Ziel-Haltestelle. Wahrend des gesamten Reiseverlaufs sollen
die fir den mobilitdtseingeschrankten Reisenden relevanten Informationen in

verstandlicher und bedarfsgerechter Form zur Verfligung stehen.

Die Bereitstellung der Information erfolgt Gber verschiedene Auskunftsmedien unter
dem Einsatz neuer Technologien. Das erste Resultat des Projekts ist eine
Fahrplanauskunft, die der RMV und die Projektpartner in Zusammenarbeit mit

Behindertenverbanden entwickelt haben (http://www.rmv.de/baim).

Bei dieser speziellen Fahrplanauskunft erhalten sie Informationen zur S-Bahn sowie
zu allen lokalen Verkehrsmitteln in der Stadt Frankfurt, in der Stadt Offenbach sowie

im Landkreis Offenbach.

1.2 Erweiterung des Auskunftsgebietes

Um die Fahrplane weiterer Gebiete in dieser erweiterten Fahrplanauskunft
reprasentieren zu koénnen, sind spezielle Informationen zu den Haltestellen und

Stationen sowie den eingesetzten Fahrzeugen erforderlich.

Die Integration der BAIM-Merkmale in HMS ermdglicht es ab sofort jeder
interessierten LNO an diesem Projekt der ,OV-Information zur Barrierefreiheit®

teilzunehmen und eigenstandig die nétigen Attribute zu erheben und zu pflegen.

Um zu einer vollstandigen OV-Auskunft zu gelangen, werden weitere Grundlagen in
Zusammenarbeit mit dem RMV erarbeitet (Abbildung der Stationen und der
eingesetzten Fahrzeuge im Auskunftssystem). AuBerdem ist es wichtig, dass alle
Haltestellen innerhalb des Gebietes einer LNO vollstédndig erfasst werden.
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2 Datendefinition der Merkmale in HMS

2.1 Allgemeines

Die BAIM-Attribute erfordern bei der Erhebung vor Ort ein spezielles Augenmerk. Die
Bedeutung der Merkmale und Werte sollte deshalb verstandlich sein. Auch um eine
gleichmaBige Datenqualitdt zu gewahrleisten, ist es wichtig die Messung der Werte
und die Erhebung weiterer Attribute nach festgelegten Definitionen vorzunehmen.

In den folgenden Abschnitten werden die einzelnen BAIM-Attribute naher erlautert
und in Verbindung mit den HMS-MenUs dargestellt.

2.2 Die grundlegende Haltestellenstruktur fir BAIM

Um die nétigen Merkmale einer barrierefreien Reisekette im Auskunftssystem
abzubilden, wird die Haltestelle weiter unterteilt in Bereich und Mast. Die meisten
BAIM-Attribute werden dem Bereich zugeordnet. Dieser stellt ein geographisch
zusammenfassbares und im Zugang baulich einheitliches Haltestellenteil dar. An
einem Bereich kénnen ein oder mehrere Masten vorhanden sein, wenn diese baulich

nicht voneinander getrennt sind, z.B. Doppelhaltestelle oder ZOB.
Die Masten dienen vor allem zur Angabe der bedienenden Linien.

Folgende Skizze verdeutlicht die in HMS vorhandenen Haltestellenteile und deren

Beziehung zueinander:
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, ! ﬁ

wWartehallef] —»| Alsstattungent]

—» = untergeordnete Haltestellenteile
----% = muss einem Bereich zugewiesen werden

Die Haltestellenteile Bereich, Mast und Aufstellflache werden automatisch der
Haltestelle untergeordnet. Zusatzlich sollte der Mast und die Aufstellflache einem
Haltestellenbereich zugewiesen werden. Die Wartehalle ist an das Vorhandensein
einer Aufstellflache gebunden. Die Haltestellenteile werden durch weitere
Eigenschaften und Attribute definiert. AuBerdem kann jedem Haltestellenteil
individuell Ausstattung zugeordnet werden (siehe hierzu auch ,Leitfaden fir die
Haltestellenerhebung” auf der HMS-Startseite/Dokumente ).

2.3 BAIM-Attribute auf Haltestellenebene

Lediglich das Merkmal ,Haltestelle in StraBenmitte’ im Men( Basisdaten ist auf der
Ebene der Haltestelle zu finden. Mit dieser Angabe wird der Fall abgebildet, in dem

der Fahrgast mindestens eine StraBe Uberqueren muss, um zur Haltestelle und
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letztendlich ins Fahrzeug zu gelangen. Bei Haltestellen in der StraBenmitte ist die

Haltestellenplattform eigenstandig und klar zur StraBe hin abgetrennt.

In dem unten dargestellten Beispiel besteht die Haltestelle aus insgesamt zwei
StraBenbahnbereichen. Diese befinden sich beide in StraBenmitte, so dass die
gesamte Haltestelle mit diesem Attribut versehen wird (vergleiche auch unter 2.4.1
S. 8 ,Haltestellenbereich in StraBenmitte und S. 11 ,Einstieg in StraBenmitte®).

Haltestelle in Straffenmitte

Gesamte

| h\‘< Haltestelle
|

[yeguagens

agedisidney
&
L ]
agedisidney

*\ 7&
\/
Klar abgegrenzte

Haltestellenplattform
mit Zwel Bereichen

2.4 BAIM-Attribute auf Ebene des Haltestellenbereichs

2.4.1 Der barrierefreie Zugang

Ein GroBteil der Angaben zur Barrierefreiheit einer Haltestellen wird am
Haltestellenbereich hinterlegt. In HMS steht hierfir das Ment Barrierefreier Zugang

bereit, in dem folgende Merkmale festgehalten werden:
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Hst.-Bereich in StraBenmitte

Eine Haltestelle kann aus verschiedenen Bereichen bestehen. Dies ergibt sich durch
raumlich getrennte Haltepunkte (Masten auf unterschiedlichen StraBenseiten) oder
durch verschiedene Verkehrsmittel (Bus und Strab). Mit diesem Attribut sollen
Bereiche gekennzeichnet werden, die im Gegensatz zum Rest der Haltestelle, in
StraBenmitte liegen. In der folgenden schematischen Skizze ist ein solches Fall

verdeutlicht:

In dem dargestellten Beispiel verkehren an einer Haltestelle verschiedene
Verkehrsmittel. Die Haltestelle besteht aus insgesamt vier Bereichen mit je einem
Mast. Die Wartebereiche des Busses (Busbereiche) befinden sich am StraBenrand,

von denen aus der Einstieg in das Fahrzeug erfolgt.

Die StraBenbahnbereiche befinden sich zwischen zwei Fahrbahnen, die zum
Erreichen der StraBenbahnbereiche Uberquert werden missen — sie befinden sich

somit in StraBenmitte.

Haltestellenbereich in Strafenmitte

Strallenbahn-
bereiche in
Strafbenmitte

& —» Mastenanden versch. Bereichen

8
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In anderen Beispielen kénnten sich auch verschiedene Busbereiche in StraBenmitte
befinden (vergleiche auBerdem S. 11 ,Einstieg in StraBenmitte®).

Hst.-Bereich stufenfrei zuganglich

Hinsichtlich der stufenfreien Erreichbarkeit eines Haltestellenbereiches ist der Weg
vom Bordstein zum Bereich zu betrachten. Rampen sind bei Bordsteinabsenkungen

zu vernachlassigen.

Hoéhe der Stufe in cm

Relevant sind Stufen mit einem Hdhenunterschied von mehr als 3 cm, die sich auf
dem Weg vom Bordstein zum Bereich befinden. Das kann der Bordstein am
StraBenrand oder eine zusatzliche Stufe sein. Ab einer Anzahl von zwei
zusammenhangenden Stufen, ist von einer Treppe zu sprechen. Diese wird nach
eigenen Kriterien erhoben (In solchen Fallen bitte Ricksprache mit einem RMV-
Mitarbeiter halten!).

Hohe Bordstein in cm

Die Bordsteinhéhe, Bussteighbhe bzw. Bahnsteighdhe (Strab) ist bei
Verkehrsmitteln, die im StraBenraum fahren, zwischen dem StraBenniveau und der
Oberkante von Bordstein, Bussteig bzw. Bahnsteig zu messen. Wenn diese Hbhe
stark schwankt, ist ein typischer Wert flar die Ubliche Einstiegsstelle von
Rollstuhlfahrern zu bestimmen.

Im Schienenverkehr wird der vertikale Abstand zwischen der Schienenoberkante und
der Bahnsteigoberkante bestimmt.

Material Bodenbelag

Ein befestigter Bodenbelag ist vorhanden, wenn der unmittelbare Haltestellenbereich
gepflastert (Kopfsteinpflaster, Gehwegplatten, Verbundsteine o. &.), asphaltiert oder

mit einer Betondecke versehen ist. Besteht die Oberflache aber nur aus Schotter,
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Sand oder einem vergleichbaren Belag, so handelt es sich um einen unbefestigten

Bodenbelag.

Zugang zum Bereich

Hier wird eine allgemeine Beschreibung des Zugangs zum Bereich angegeben. Eine
Liste ermdglicht die direkte Auswahl einer Angabe wie beispielsweise Treppe oder
Gehweg (Liste kann in den LNO-Basisdaten erweitert werden).

Rampenneigung in Prozent

Kann die Haltstelle Gber eine Rampe erreicht werden, ermittelt man mit Hilfe eines
Neigungsmessers die Rampenneigung. Relevant sind alle éffentlich zuganglichen
Rampen, die in direktem Zusammenhang mit der Haltestelle stehen.

Haltestellenbreite in cm

Die Breite eines Bus- bzw. Bahnsteigs ist die Abmessung des Steigs quer zur
Fahrtrichtung. Die Werte missen fir jeden Mast, d h. flr jede Bushaltestelle bzw. fir

jedes StraBenbahngleis getrennt aufgenommen werden.

Die Angabe dient zur Beurteilung, ob der Platz ausreicht, damit Rampen oder andere
Einstiegshilfen verwendet werden koénnen und bezieht sich deshalb auf die

Einstiegsstelle fir Rollstuhlfahrer.

Besonderheiten der Vermessung von Bussteigbreiten:

An allen Bus-Haltestellen wird die maximal im Betrieb erreichbare Bussteigbreite
gemessen, d. h. es wird an der Stelle gemessen, an der die gréBte hindernisfreie
Breite Uber die L&nge von 1,50 m vorgefunden wird. Gemessen wird ab

Bussteigkante.

Die maximale Bussteigbreite muss nicht dem normalen Halteort entsprechen; Es
kann davon ausgegangen werden, dass der Busfahrer diese Stelle in der Praxis
auswahlt, um einem Rollstuhlfahrer den Ein- oder Ausstieg zu ermdglichen. Wie bei

den StraBenbahnhaltestellen, wird eine hindernisfreie Mindestbreite von 2,30 m

10
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(0,90m Rampenlange + 1,50m Bewegungsflache abzlglich 10 cm Spaltbreite
zwischen Fahrzeug und Bussteig) bendtigt.

Leitstreifen

Leit- bzw. Warnstreifen (Bodenindikatoren) sind Bestandteil der Gehwegoberflache.
Sie dienen aufgrund ihrer Struktur und ihres Farbkontrastes als systematisch
durchlaufende Bodenmarkierung Blinden und Sehbehinderten als taktile, visuelle und
akustische Orientierungshilfe. Der Materialunterschied im Gehwegbelag ermdglicht
Blinden und Sehbehinderten, sich durch Pendel- und Aufsatzbewegungen des
Langstocks eine Orientierung zu verschaffen.

Darlber hinaus hat der Leitstreifen auch eine Warnfunktion fiir alle Reisenden. Er
grenzt die Bussteig-/ Bahnsteigkante vom Wartebereich ab.

Im Rahmen einer BAIM-Erhebung sind ausschlieBlich jene Leit- bzw. Warnstreifen
relevant, die parallel zur Bus-/Bahnsteigkante verlaufen und eine farblich
kontrastierende und im Material mittels Rillen- oder Noppenplatten abgesetzte
Oberflache besitzen (optisch-taktil). Leitstreifen, die der Orientierung im Bereich der
Haltestelle dienen oder nur mit weiBer Farbe aufgemalt werden, sind nicht zu
erheben.

Besonderheiten beim Einstieg:

In diesem Textfeld kénnen Besonderheiten jeglicher Art, die sich beim Einstieg ins

Fahrzeug ergeben, frei formuliert werden.

Einstieg in StraBenmitte

Es gibt Félle (insbesondere bei StraBenbahn und U-Bahn), in denen sich die Gleise
in der StraBenmitte ohne Abtrennung zur StraBe befinden (Gleise in der StraBe). Fir
den Ein- und Ausstieg missen die Fahrgaste also die Fahrbahn betreten. In der
Regel ist diese Fahrbahn fir die Zeit des Fahrgastwechsels durch eine

Lichtsignalanlage far den dbrigen StraBenverkehr gesperrt. Die

11
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Haltestellenausstattung (z. B. Fahrplanaushang oder Fahrkartenautomat) befinden
sich in solchen Fallen am StraBenrand.

In dem unten dargestellten Beispiel wird diese Situation an einer
StraBenbahnhaltestelle verdeutlicht.

Einstieg in StraBenmitte

&® —» Mastenandenwversch. Bereichen

Stufenfrei zuganglich

In Zusammenhang mit einem Einstieg in StraBenmitte wird hinsichtlich der
stufenfreien Erreichbarkeit der Weg vom Birgersteig zum Einstiegsbereich
betrachtet.

Rampen sind bei Bordsteinabsenkungen zu vernachlassigen.

12
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Hohe der Stufe in cm (bei Einstieg in StraBenmitte)

In Zusammenhang mit einem Einstieg in StraBenmitte wird hier der Weg vom
Birgersteig zum Einstiegsbereich betrachtet. Befindet sich auf diesem Weg eine
Stufe von mehr als 3 cm, wird diese vermessen. Dabei kann es sich um den
Bordstein selbst oder um eine zusatzliche Stufe handeln. Ab einer Anzahl von zwei
zusammenhangenden Stufen, ist von einer Treppe zu sprechen. Diese wird nach
eigenen Kriterien erhoben (In solchen Fallen bitte Rlcksprache mit einem RMV-
Mitarbeiter halten!).

StraBenbreite in cm

Im Falle eines Einstiegs in StraBenmitte dient diese Angabe zur Beurteilung, ob der
Platz ausreicht, damit Rampen oder andere Einstiegshilfen verwendet werden

kénnen. Die StraBenbreite wird quer zur Fahrtrichtung gemessen.

2.4.2 Wege zwischen Haltestellenbereichen

Dieses gesonderte Untermeni wird Uber die Ansicht der Haltestellenbereiche
aufgerufen. Sowohl die Entfernung als auch die Merkmale eines Umstiegsweges
werden hier erfasst.

L HW/ @S

[rms] [Datenmanagement] [S]

[mmba] HMS - Haltestellenbereiche Pw= Passwort andern Anwendung schliefen

Abmelden

Administrator

EMV Basisdaten »LMO Basisdaten »Haltestellenbereiche bearbeiten konsichten »ausstattung »
Neuen Haltestellenbereich anlegen
Haltestellenbereich laschen

Haltestelenbereiche-Fitter
Haltestellenbereich bearbeiten 3

LhO: [* =] k] " : : | : :
Umstieq zwischen Haltestellenbereichen +  » Wege zwischen Haltestellenbereichen %

& ale Hattestelen ¢ nur aktuelle Hattest| Neuen Haltestellenmast anlegen Umlaufsperren auf WVerbindungswegen ™% Filter zuriicksetzen

MNeue Aufstellflache anlegen
Haltestelenbereiche- Auswahl

[ Haltestelle ] I Beschreibung Str. Zustand StrBelag  Foto

Test 457 Hauptstraie 1 Miarktplatz [ Foto

13
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Als Umstiegswege gelten alle FuBwege zwischen den Bereichen einer Haltestelle.
Zusatzlich kdnnen verschiedene Haltestellen untereinander ,verbunden® werden (so
genannte ,festverdrahtete Wege*). Dabei kann es sich um nahe gelegene Bus- oder

StraBenbahnhaltestellen handeln.

Es sind alle umsteigerelevanten Wegerelationen abzubilden. Ausgangspunkte fir die

Weglange sind jeweils die Masten selbst.

[ HWY/ Y @S-

[rms] [Datenmanagement] [S]

[mmba] HMS - Haltestellenbereich andern = Passwort andern [@ Anwendung schliefen

Haltestellenbereich andern

Auisgewarite Hatestelz(r)

457 Hauptstrale Schineck - Bldesheim 1412.2008  unbegrenzt

Hattestellerber sich WWege erfassen

T T T ]
e [ 2 Verbindung zwischen
o MMerktplstz  vBachstralRe .
: Bereich 1 und 2
Niarkiplatz
2
WBachstrake
|
Weitere Haftestelle einblencen:
Lo [* =1 reis: [* =] Gemeinde: [+ =1 Hattzstelle: [+ =1

 dlle Hatestellen " nur aktuelle Hatestellen " nur historische Haltestellen

Nach Aufruf des Menls erscheint eine Matrix, die es ermoglicht, alle vorhandenen
Bereiche der Haltestelle miteinander zu verbinden. Durch klick auf ein Feld erscheint

das gesamte Menu zur Erfassung der Wegemerkmale.

14
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Hattestellenbereich &ndern

Ausgevvahtte Haltestelle(n)

457 Hauptstrake Schineck - Bidesheim

‘ 1D Mame Seki rhame Ry hr . G

14122008  unbegrenzt

Haltestellenbereich-Wege erfaszen

nach | 2
MMarkiplatz  WBachstraBe
von
. -
HMarktplatz
2
Bachstrase

EINGABEH AUCH GESPIEGELT SPEICHERH +-: (%) v

LAMGEIN M Z ‘
STUFE AUF FUSSINEG: Cja @ ren

RAMPENNEIGUNG IN PROZENT: B ‘
TREPFE AUF FUSSWEG: Cia & rein

ROLLTREFFE AUF FUSSWEG: Cia & rein

UMLAUFSPERRE: Fia € rein

UMUAUFSPERRE BARRIEREFREL @i C rein

P direld 2 Umlaufsperre aut diesem Wieq erfassen
(Direktvariweis, ungespeichertz Anderungen in dissem Formular geten verloren.)

STRASSENQUERUNG ERFORDERLICH: i € rein
UBERGANG MIT QUERUNGSHILFE iol ja € nein
LICHTSIGNALANLAGE

AKUSTISCHE HILFE BEI LICHTSIGNAL ANLAGE: Cla @ rein
UBERGANG MIT QUERUNGSHILFE ZEBRASTREFEN: Cla @ rein
BORDSTEINABSENKUNG: i € rein
GLEISUBERGUERUING ERFORDERLICH: Cla @ rein

Weitere Haltestelle einblenden:

Lo 7 =1 wreis: [£ =1 Gemeinge: [+ =1 Hatestelle: [
= | = | = |

@ dlle Heltestellen € nur akduglle Hatestellen € nur historische Hatestellen

Neben der Weglange wird das Vorhandensein von Stufen, Rampen, Treppen,

Rolltreppen und Umlaufsperren (Sperrelemente) auf dem FuBweg angegeben.

Zusatzlich wird eine erforderliche StraBenquerung naher beschrieben und

vorhandene Gleisquerungen erfasst.

15
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L HWY Y @05,

[rms] [Datenmanagement] [S]

= Passwort dndern [ Anwendung schlieBen

Aomekien

[mmba] HM5 - Haltestellenbereich andern

Startseite Meldung Administrator

Haltestellenbereich andern

susgewahite Haltestelle(n)

I Mame darname

457 Hauptstrale Schineck - Budesheim 14122008 unbegrenzt

Haftestelenbersich-wege erfassen

nach 1 5
MNMarktplatz  “WBachstralRe

von

NMar:«matz 2‘{:“ .. Hin- und Rl'JCkriChtung
I zwischen Bereich 1 und 2

2
I WBachstralie 2im

| e e ]

Wisitere Haltestelle sinblenden:

=] wreis: [ =1 cemeinde: [* = Haltestele: [* =1

Lho: [*

& alle Hatestellen ¢ nur sktuelle Hatestellen ¢ nur historische Hattestellen

Der erfasste Weg gilt automatisch in Hin- und Rickrichtung.

Haltestellenkereich &ndern

Ausgewihite Hatestelz(ny

Schineck - Bidesheim 14122008  unbegrenzt

457 Hauptstralie
Bach 03072008  unbegrenzt

12 Zum blauen Haus Zum blausn haus

Hattestellenbereich-Wege erfassen

Zum blauen Zum blauen

I nach Hnuptstmne Haumstmne i s

12 123
NMarktplatz VElachﬁraBe Ri Bahniof RiRathas

Hauptstralse

NMarkthatz
HauptstraBE

I VBachstraBe
Zumn blauen
Haus

Ri Eahnhnl

Zurmn blauen
Haus
123
Fi Rathaus

Auswabhlfeld fir
weitere Haltestellen

Weitere Haltestele sinblencden:
iy [Test =1 kreie: [* =] cemsinde: [+ =] Hattestelle: [Zum blzuen haus

@ alle Hattestellen ¢ rur aktuslie Hettestellen € rur histarische Hattestelen

Soll eine nahe gelegene Haltestelle mit den dazugehérigen Bereich verbunden
werden, kann sie Uber das Auswabhlfeld ,weitere Haltestellen einblenden“ ausgewahlt

werden.
16
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2.4.3 Umlaufsperren

Umlaufsperren wirken als Wegbarrieren mit dem Ziel der Sicherung von FuBgéngern
und Radfahrern. Durch die Anordnung der einzelnen Sperrelemente entstehen
Engstellen, meist verbunden mit einem Richtungswechsel in der Laufrichtung. Um
dem Weg weiter folgen zu kdnnen, missen die Sperrelemente umlaufen bzw.

umfahren werden.

Umlaufsperren sind i. d. R. Konstruktionen aus Stahlrohrbiigeln, die im Verkehrsraum

angebracht, oft in kontrastreichen Farben (z. B. weiB3 und rot) lackiert sind.

Sie werden u. a. an Ubergéangen von Haltestellenplattformen in den StraBenraum
oder an kleinen Bahnibergéngen (als Alternative zu Schranken) eingesetzt.

Die Anordnung der ein, zwei oder auch drei miteinander in Bezug gesetzten

Sperrelemente kann sehr unterschiedlich sein:

Typ 1 Typ 2

=

AR

Sehr problematisch sind Umlaufsperren insbesondere mit Richtungswechseln fir

Personen mit Rollstuhl oder Kinderwagen. Sie kénnen bei zu enger Anordnung zu

unUberwindbaren Barrieren werden.

Neben den Umlaufsperren kdnnen Engstellen auch durch andere Sperrelemente, wie
z.B. durch die Anordnung von zwei Pfosten entstehen.

Engstellen sowie Umlaufsperren Typ 1 sind nur dann zu erfassen und vermessen,

falls sie eine lichte Breite von 0,90 m unterschreiten.
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Vermesssung:

Far die Aufnahme einer Umlaufsperre werden die Durchgangsbreiten in Verbindung
mit vorhandenen Bewegungsflachen beim Ein-, Durch- und Ausfahren erfasst.

Es werden jeweils die nutzbaren Absténde, sprich die InnenmaBe vermessen. Das
heif3t, die Vermessung erfolgt ab der dem jeweils relevanten Abstand zugewandten

Stahlrohrinnenkante (nie von der Stahlrohrmitte aus).

Engstellen sind jene raumlich reduzierten Stellen, die durch parallele Anordnung von
Sperrelementen und/oder baulichen-konstruktiven Gegebenheiten (Mauer 0.4.)

entstehen.

Ist innerhalb der Umlaufsperre eine Stufe (gréoBer 3 cm) vorhanden, so ist dies

ebenfalls aufzunehmen.

Typ 1 R R Typ2,

w

d H
t
i il
] Ly

Typ3 . . . . Typ 4+ 1

- -

4———F  Werte vermessen und anf diesem Blatt eintragen. e e
A Fomtrollieren, ob hier 1,5 m freigehalten sind. Mar wenn nicht: Wert eintragen und Hindernisse shizzieren.

Werte an den Pfeilen mit durchgehender Linie eintragen. An den gestrichelten

Pfeilen nur Werte eintragen, falls diese kleiner als 150 cm sind.
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Achtung: Sind parallel mehrere Umlaufsperren vorhanden (nicht hintereinander
angeordnete Umlaufsperren, die alle passiert werden mussen), sind jeweils nur die

MaBe der Umlaufsperre mit den gréBten Abstanden zu erfassen (MaximalmaBe).

2.5 BAIM-Attribute auf Ebene des Haltestellenmastes

Auf Ebene des Haltestellenmasten muissen fur die Auskunft Gber den barrierefreien
Zugang der Haltestelle die mastscharfen Koordinaten erfasst werden.

2.6 Informationen Uber zusatzliche Ausstattung

Die Angabe der bisher beschriebenen BAIM-Merkmale ist fir die Beauskunftung der
Informationen zur Barrierefreiheit als notwendig anzusehen. Im Gegensatz dazu
kénnen die nun folgenden Merkmale als Zusatzinformation betrachtet werden.

AuBer der Wartehalle, die in HMS als Haltestellenelement erfasst wird, sind die
weiteren Infrastrukturen als Ausstattung am Bereich zu erfassen. Uber die
Listenansicht der Haltestellenbereiche kdnnen die Ausstattungen ausgewahlt

werden.

f HWY @S,

[rms] [Datenmanagement] [S]

[mmba] HMS - Haltestellenbereiche Pe= Passwort indern Anwendung schliefen

Abmelden

Administrator

RMY Basisdaten »LMNO Basisdaten »Haltestellenbereiche bearbeiten » Ansichten »A&usstattung  »
Abfallbehalter

Haltestellenbersiche-Fiter I Sitzgelegenheitan %
Beleuchtungen
Lhee |» = et |2 =1 Gemeinde: Fahrkartenautomaten
@ alle Hattestellen ' nur aktuelle Haltestellen " nur historische Hattestellen Dynam. Fahrgastinformationen

| Witrinen

Haltestellenbereiche-Auswahl

[ Haltestelle ] ID Beschreibung Str.Zustand StrBelsy  Foto

Test 457 Hauptstraie 1 NMarktplatz [J Foto
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Wartehalle

Die Wartehalle wird in HMS als Haltestellenelement angelegt. Vorraussetzung hierfir
ist das Vorhandensein einer Aufstellflache (siehe ,HMS Leitfaden fir die Haltestellen-

Erhebung”im Verzeichnis ,Dokumente” auf der Startseite von HMS).

L AW/ @145

[rms] [Datenmanagement] [5]

[mmba] HMS - Haltestellenbereiche @w= Passwort dndern Anwendung schlieben

E Melciung Erfassung Administrator Abmelden

RMY Basisdaten » LNO Basisdaten »Haltestellenbereiche bearbeiten »Ansichten » Ausstattung »

Meuen Haltestellenbereich anlegen
Haltestellenbereich l&schen

Haltestellenbereiche-Fitter
Lhe: [+ e

@ alle Hattestellen © rur aktuelle Hattest| Meuen Haltestellenmast anlegen

| Meue Aufstellfliche anlegen
Haltestellenbereiche-Auswahl %

Haltestellenbereich bearbeiten J »

i i ;| Hauptstrait -
Umnstieg zwischen Haltestellenbereichen & » Hattestelle: | Hauptstrate =1

[ Haltestelle | C ibLng Str. Zustand Str Belag Fota

Test 457 Hauptstraie 1 NMarktplatz [ Foto

Die Wartehalle schitzt den Fahrgast vor Wettereinfliissen. Die Wartehalle kann in
Form eines Wetterschutzhduschens oder einer Uberdachung ausgefiihrt sein. Ein
Wetterschutz muss daher mindestens ein Dach aufweisen. Riicken- oder Seitenteile
sind optional.

Sitzgelegenheiten

Uberdachte und nicht-iberdachte Sitzgelegenheiten im Haltestellenbereich. Es
gelten nur jene Sitzgelegenheiten, die speziell fir Fahrgaste installiert wurden (keine
Mauerchen etc.).

Dynamische Fahrgastinformationen

Dynamische Fahrgastinformationen geben einen Uberblick (ber die aktuellen
Fahrten an einer Haltestelle. In der Regel werden Echtzeit-Informationen gegeben.
Diese informieren den Fahrgast UOber aktuelle Fahrplandnderungen wie
Verspatungen, Ausfalle oder Gleisanderungen.
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Oft sind die Fahrgastinformationen in Anzeigenform am Haltestellenmast oder
Stationsdach am Bahnsteig selbst oder an den Zugangen angebracht. An manchen
Stationen sind auch groBe Anzeigetafeln installiert. Einige Anzeigetafeln sind an eine
akustische Ausgabe der Informationen gekoppelt, so kann z. B. zusatzlich eine
Ansage angefordert werden oder Ansagen kommen automatisch und kontinuierlich.

Fahrplananzeigetafeln kénnen tUber Kopf, aber auch in Augenhdéhe (z. B. als Monitor)
angebracht werden. Die Augenhdhe definiert sich im Rahmen dieser Erhebung wie
folgt: Unterkante der Tafel bzw. des Gerates zwischen 1,50 m und 2,00 m ab
FuBboden. Die Anbringung in Augenhdhe bietet dem Fahrgast die Mdglichkeit, sich
der Anzeigetafel unmittelbar zu nahern (relevant fir Menschen mit eingeschranktem
Sehvermdgen).

Fahrkartenautomaten

An Fahrkartenautomaten kdnnen Kunden ihre Fahrkarten selbststandig erwerben. Im
Rahmen einer Aufnahme von Informationen zur Barrierefreiheit wird zwischen RMV-
Fahrkartenautomaten und Fahrkartenautomaten der Deutschen Bahn AG
unterschieden. Die Automaten sind jeweils mit dem Logo des RMV oder der DB AG
gekennzeichnet.

2.7 Lageplan

Bei der Bearbeitung und Erfassung der erhobenen Merkmale kann es oft zu
verschiedenen Nachfragen bezlglich der Situation vor Ort kommen. Neben Fotos
kénnen einfache Skizzen Uber die Verteilung der Masten und Bereiche oft Aufschluss
Uber die Situation geben. Zur besseren Orientierung sollten dabei immer alle
StraBennamen angegeben werden. Die folgende Abbildung zeigt das Beispiel einer
einfachen Ubersichtsskizze.
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]

Bahnhofstrasse

Hauptstrasse

Ubersichtsskizze einer Haltestelle

In diesem Beispiel liegen die aufgenommenen Bussteige auf den direkt

gegenulberliegenden StraBenseiten.

In HMS kbénnen neben dem erforderlichen Lageplan fir die offizielle
Haltestellenmeldung auch Fotos oder Grafiken an den verschiedenen
Haltestellenelementen hinterlegt werden. Hier kann auch eine eingescannte

Ubersichtsskizze hinterlegt werden.
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